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Экскаватор, сваебойная 
машина и кран
С 1839 года было множество «кранов», 
которые на самом деле были не чем 
иным, как экскаваторами. Впрочем, 
эта ситуация реально не менялась до 
последних десятилетий XIX в. С другой 
стороны, активное строительство же-
лезных дорог в Соединенных Штатах и 

довольно частые случаи схода с рель-
сов направляли развитие несколько в 
другую сторону.

Из аварийных кранов (самоходных, на 
железнодорожном ходу) вырос новый 
тип экскаватора – железнодорожный. 
Предшественник всех знаменитых экс-
каваторов Marion, скон струированных 
Генри М. Барнхартом и Эдвардом Гу-
бером, значится под американским 

патентом № 285.100 от 1883 года как 
«передвижной кран». Первая машина 
Marion получила известность как «па-
ровой экскаватор и аварийная машина 
Барнхарта», поскольку после снятия 
экскаваторного ковша она фактически 
превращалась в кран.

Такое отношение между краном и 
экскаватором также подчеркивалось и 
другими компаниями: базовая паровая 
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В XXI веке каких-то приницпиально новых разработок в сфере подъемной 
техники уже практически не встречается. А вот XIX столетие оказалось 
исключительно насыщенным в плане появления различных новых типов 
кранов и их модификаций. Что, в общем, не удивительно: в самом начале 
любого вида деятельности простор для изобретательства огромен, как 
никогда более... Сегодня – окончание экскурсии в позапрошлый век. 

Эпоха европейских 
инженеров
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машина отличалась большой универ-
сальностью, ее можно было использо-
вать либо как экскаватор, либо как кран. 
Эту универсальность оценили амери-
канские железнодорожные компании, 
поскольку поезда сходили с рельсов 
чуть ли не ежедневно: Северная Амери-
ка была еще довольно мало населена, и 
соответствующая спецтехника просто 
не могла находиться всегда под рукой.

До конца столетия аналогичные ком-
бинированные машины успело выпус-
тить еще десятка полтора американских 
производителей, и эта техника в качест-
ве строительных кранов, экскаваторов 
и сваебойных машин выполняла соот-
ветствующие работы вблизи железно-
дорожного полотна или на строитель-
стве новых участков железных дорог. 
Например, паровой экскаватор и кран 
Томпсона, предшественник появивших-
ся позже экскаваторов и кранов Bucyrus, 
был способен поднять груз массой 15 т 
и поворачивался с ним на 180°, когда ис-
пользовался как кран.

Тогда же появился и американский 
лесопогрузчик Barnhart, который по-
ворачивался на 360° и использовался 
в лесной промышленности. Этот кран с 
паровым приводом устанавливался на 
подводе и был способен перемещаться 
в любое необходимое место. Всего было 
построено 160 экземпляров этой маши-
ны, это первый такой кран, разработан-
ный в Соединенных Штатах.

То, как легендарный немецкий про-
изводитель Menck & Hambrock из го-
рода Альтона (который тогда еще не 
был одним из районов Гамбурга) начал 
выпускать краны, было насколько ти-
пичным для уходящего XIX в., настолько 
же и примечательным. Фирма Menck, на 
самом деле, строила преимущественно 
сваебойные машины, хотя в то время 
для забивания свай требовалось прос-
то поднять тяжелый свайный молот на 
леса. Паровые машины Menck с лебед-
кой идеально подходили для этой зада-
чи, поскольку они отличались простым 
устройством по сравнению с локомоби-
лями, имеющими длинный приводной 
ремень, связанный с лебедкой молота. 
С лебедками Menck паровые двигатели 
использовались совсем не так, как заду-
мывалось изначально, иными словами, 
они применялись для обычных подъ-
емных работ: в результате перед нами 
вдруг оказался кран!

В конце 1880-х фирма Menck начала 
производство кранов с паровым и руч-
ным приводом, на железнодорожном 
ходу, и в 1891 году сообщалось следу-

ющее: «Перечисленные здесь краны 
являются машинами с опорно-пово-
ротным кругом, где верхняя поворот-
ная часть вращается на центральном 
валу, опираясь на круговой трек». Од-
нако к концу века стало очевидным, что 
медленный, низкопроизводительный 
ручной труд все больше вытесняется 
машинами. С 1884 года в списках про-
даваемой техники Menck & Hambrock 
упоминаются только паровые и элект-
рические краны.

Примерно в это же время первые 
дошедшие до Германии экскаваторы 
из технически развитой Британии про-
извели фурор среди немецких специ-
алистов. Было даже непонятно, как их 
назвать (такая же ситуация, как с аме-
риканскими и британскими машинами). 
Краны были известны уже очень давно, 
со времен, когда не было двигателей, и 

в названиях первых экскаваторов фигу-
рирует слово «кран». Первые грейфер-
ные экскаваторы получили название 
«Drehkrane», т. е. поворотные краны, 
тогда как первые ковшовые экскавато-
ры назывались «Kranschaufl er», т.е. «кра-
ны-землекопы». Конструкция первого 
экскаватора Menck 1899 года описана 
следующим образом: «Экскаватор пред-
ставляет собой подвижный паровой 
кран, способный двигаться по путям за 
счет паровой тяги, с экскаваторным ков-
шом на стреле».

Башенные 
краны медленно 
устремляются ввысь
Рост городов ускорился в результате 
индустриализации и оттока населения 
из сельской местности, что привело к 
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Базовая паровая машина отличалась большой универсальностью, ее можно было 
использовать либо как экскаватор, либо как кран

Американский лесопогрузчик Barnhart, который поворачивался на 360° и использовался 
в лесной промышленности
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существенным изменениям в методах 
строительства: в мире, где станови-
лось все меньше места, путь был один – 
вверх. Чтобы обеспечить возможность 
быстро строить высотные здания, пот-
ребовалась соответствующая подъем-
ная техника, и это привело к развитию 
кранов с большой высотой подъема.

На это, впрочем, ушло больше вре-
мени, чем на развитие других аспектов 
конструкции кранов. Первый по-настоя-
щему интересный башенный кран XIX в. 
появился только в 1867 году, при строи-
тельстве церкви Нотр-Дам де Шамп (не 
путать со знаменитым собором Нотр-
Дам де Пари). Этот кран, построенный 
французом Ланселотом, состоял из «ак-
куратно собранных» деревянных балок 
и перемещался по рельсам внутри ос-
това здания.

Две лебедки крана двигались вдоль 
установленной высоко наверху балки, 
как на козловом кране. Лебедки при-
водились в действие через канатные 
шкивы компактной паровой машиной 
мощностью 4 л. с., которая находилась 
внутри большого кожуха. Эта же паро-
вая машина обеспечивала движение 
крана по рельсам. «Кран способен под-

нимать камни объемом от 3 до 4 кубо-
метров, т.е. от 7500 до 10 000 кг, и стоит 
25 000 франков».

Остановимся на высоких кранах, кото-
рые использовались для строительства 
церквей и соборов. Через год, в 1868 
году, гигантский кран в Кельнском собо-
ре, который до этого исправно служил 
флюгером и о котором мы уже писали 
(он был установлен еще в 1400 году), был 
наконец демонтирован. В 1846-м его уже 
заменили «закладочными машинами», 
которые представляли собой металли-
ческие лебедки с блоками и шкивами. С 
1869 года эстафета перешла к паровому 
крану мощностью 8 л.с., к которому пар 
подводился из бойлерной у основания 
башни. Трубы, по которым поступал пар, 
проходили внутри башни. С этим краном 
время подъема одного камня сократи-
лось с 45 всего до 3 минут! Кран хорошо 
зарекомендовал себя в строительстве, и 
в 1880 году Кельнский собор был успеш-
но закончен.

Башенным кранам предстояло прой-
ти еще долгий путь в плане развития, 
как можно видеть по первому неболь-
шому высотному крану, изготовленному 
на машиностроительном заводе Карла 

Пешке в Цвайбрюккене в Германии. Эти 
машины имели еще весьма скромную 
рабочую высоту и длину стрелы (пос-
ледняя составляла 1,35 м), однако башня 
в то время уже была выдвижной. Вере-
вочная лебедка приводилась в действие 
вручную, поскольку первый электричес-
кий промышленный кран появился всего 
девятью годами раньше. От этих неболь-
ших кранов позднее произошли знаме-
нитые башенные краны Pekazett. Фирма 
Пешке также выпускала «патентованные 
безопасные лебедки с центробежным 
регулятором тормоза и фрикционной 
передачей», высокоскоростные блоки 
и шкивы, а также мобильные патенто-
ванные поворотные краны грузоподъ-
емностью от 1 до 4 т. Эти краны устанав-
ливались на высоких лесах с рельсовой 
системой наверху, так называемых мно-
гоярусных лесах, и использовались в ка-
честве высотных кранов.

Тогда же были заложены и другие ос-
новные принципы развития башенных 
кранов. Фирма Julius Wolff  &  Compagnie, 
которая возникла в 1854 году как чугуно-
литейный цех в Хайльбронне (Германия), 
обратила внимание на изготовление 
подъемных устройств, и к 1898 году уже 
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Гигантский кран в Кельнском соборе был демонтирован и его 
заменили «закладочными машинами», которые представляли собой 
металлические лебедки с блоками и шкивами

Первый небольшой высотный кран, изготовленный 
на машиностроительном заводе Карла Пешке в 
Цвайбрюккене в Германии
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был готов цеховой поворотный кран с 
ручным приводом. В скором времени 
начался выпуск поворотных кранов с 
чугунным основанием и противовесом, 
а также «обычных кранов на железнодо-
рожных платформах» грузоподъемнос-
тью до 10 т. Однако всемирно известные 
поворотные башенные краны этой фир-
мы появятся только в XX в. Тем време-
нем в 1898 году была основана немецкая 
фирма Ibag, которая в 1920-х также ста-
нет выпускать интересные поворотные 
башенные краны.

Британская компания Herbert Mor
ris  &  Bastert выпустила еще один кран, в 
основе которого была не башня, а мач-
товая конструкция. Он часто использо-
вался для монтажа других кранов. На 
рубеже веков эта машина поднимала 
тяжелые элементы конструкции кранов 
массой до 20 т на впечатляющую высо-
ту – до 24 м.

Кстати…
Тогда еще никто не слышал об ограни-
чителях грузового момента, поэтому к 
тому времени уже очень частыми стали 
случаи, когда инженеры или операторы 

кранов переоценивали возможности 
техники. Например, при строительстве 
причалов гигантские краны нередко па-
дали, когда тяжелый груз раскачивался 
слишком сильно.

Перед тем как попрощаться с XIX ве-
ком, следует взглянуть еще на две мно-
гообещавших разработки. Вечером 28 
февраля 1888 года ирландский ветери-
нарный хирург завершил свой долгий 
труд. После множества экспериментов 
с кусками дерева, резины, многими мет-
рами льняного полотна и шлангов ему 
удалось наконец оборудовать задние 
колеса велосипеда его сына пневмати-
ческими шинами, которые эффективно 
смягчали тряску при езде по улице. Док-
тор Данлоп, как звали дотоле неизвест-
ного ветеринара, запатентовал идею, но 
сперва ему не удавалось найти произ-
водителя резины, которого бы заинте-
ресовали его замечательные пневмати-
ческие шины.

В октябре 1896 года в городе Бад Кан-
нштадт недалеко от Штутгарта Готлиб 
Даймлер построил первый автомобиль 
с двигателем внутреннего сгорания. 
Машина имела мощность 4 л.с. и соб
ственную массу всего 1,2 т. Хотя этот «са-

модвижущийся экипаж» тогда еще имел 
весьма мало общего с автомобилями 
XX в., он дал пищу для размышлений: 
почему бы не построить скоростные 
автокраны с независимой силовой ус-
тановкой? Эти краны ездили бы не по 
рельсам, а могли бы устанавливаться 
на машинах с бензиновом двигателем 
и пневматическими шинами. Будущее 
готовило еще массу разнообразнейших 
изобретений, но воплотиться им было 
суждено еще только через 20, 30 или 
даже 40 лет.

Впрочем, уже тогда можно было зака-
зать настоящий самоходный кран – во 
Франции, у парижской фирме Grues 
Besnard. Эта машина, известная под на-
званием «гиппомобиль», перевозилась 
со стройки на стройку лошадьми. По 
четырем углам рамы-основания было 
по одному поддерживающему ролику, 
ролики поворачивались, когда машину 
тянула упряжка. С этими роликами кран 
оставался подвижным даже во время 
работы, другими словами его можно 
было перемещать, но при этом он про-
должал оставаться на устойчивой по-
верхности. Облик кранов постепенно 
формировался.   

История подъемной техники   XIX век

Британская компания Herbert Morris  &  Bastert выпустила еще один кран, 
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Фирма Пешке также выпускала 
«патентованные безопасные лебедки с 
центробежным регулятором тормоза и 
фрикционной передачей»

Настоящий самоходный кран – «гиппомобиль» 
фирмы Grues Besnard
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KNOW-HOW

Стальные гусеницы для мини-погрузчиков Bobcat
Компания Bobcat представила новый 
вариант оснащения трех самых круп-
ногабаритных моделей T250, T300 
и T320 в линейке мини-погрузчиков 
стальными гусеницами.

В компании полагают, что ходовая часть с та-
кими гусеницами оптимально подходит для 
работы в условиях, когда возможно повреж-
дение армированных резиновых гусениц. На-
пример, при разборе строительного мусора 
после сноса зданий. Стальные гусеницы поз-
волят сократить время простоя техники из-за 
возможного повреждения резиновых гусениц. 
Стальные гусеницы не являются взаимозаме-
няемыми с обычными резиновыми гусеница-
ми, подчеркнули в компании.

«Климатический пакет» 
для погрузчиков Hyster
Компания Hyster выпустила модификации вилочных 
погрузчиков для холодного климата. Новые трех- и че-
тырехколесные электрические вилочные погрузчики 
отличаются максимальной производительностью при 
работе как внутри помещений, так и на улице. В новой 
серии машин предусмотрен полный «климатический 
пакет» для моделей Hyster J1.5-2.0XNT и J1.6-2.0XN.
Модели имеют стальную кабину с установленными на заводе или 
приобретаемыми дополнительно комплектами, которые монти-
руются на защитную крышу. В комплект входит передний, верхний 
и задний экран из закаленного стекла, а также двери (либо сталь-
ные, либо из ПВХ). Предусмотрен обогреватель/антизапотеватель. 
Тяжелые двери из ПВХ имеют быстросъемное крепление и при не-
обходимости легко демонтируются. 

Универсальный 
кран-погрузчик
Компания Air Technical Industries (Ментор, 
штат Огайо, США) объявила о разработке но-
вого универсального крана и одновременно 
вилочного погрузчика Jib-Master. 

Машина предназначена для подъема крупных деталей, 
пакетов длинномерных грузов. Предусмотрена также 
установка рабочей корзины для персонала. Кроме 
того, Jib-Master можно устанавливать стационарно на 
пьедестале – как кран или смонтировать на грузовике, 
что сделает машину мобильной и позволит использо-
вать ее в полевых условиях.

Модель JB-4R оборудована телескопической стре-
лой, которая может вращаться вокруг вертикальной 
оси. Грузоподъемность крана-погрузчика на макси-
мальном вылете – 907 кг, на минимальном – 1360 кг. 
Высота подъема без учета высоты машины, на кото-
рой он установлен, – 3,66 м.

Модель JB-1 оснащена вилами на фиксированной 
горизонтальной ручной телескопической стреле и 
подходит для подъема и перемещения длинномер-
ных грузов (например, труб) или длинных свертков 
материала.

Модель JB-2 имеет на стреле вилы с ручной регули-
ровкой угла наклона. Стрела телескопическая, рас-
кладывается вручную.

Модель JB-4 имеет стрелу, поднимаемую и вытягива-
емую с помощью гидравлики. Стрела не вращается.

Модель JB-4R имеет телескопическую стрелу, подни-
маемую и вытягиваемую с помощью гидравлики, стре-
ла поворачивается на 150° в конфигурации вилочного 
погрузчика и на 360° − на грузовике или пьедестале.

Благодаря поставляемым в комплекте аккумуляторам 
машина является полностью автономной. Сварная 
конструкция выполняется из высокопрочной стали.
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KNOW-HOW

Навесное приспособление для вилочных погрузчиков
Американская компания Liftomatic разработа-
ла новое навесное приспособление L4F-QC для 
вилочных погрузчиков. Оно оснащено автома-
тическим блокировочным устройством, которое 
позволяет закрепить его на вилах погрузчика. 
Это избавляет от необходимости использовать 
предохранительную цепь, и водителю больше не 
нужно выходить из кабины, чтобы закрепить при-
способление с грузом на вилах. 

L4F-QC работает исключительно механически, не требуются 
ни гидравлика, ни электропитание. Приспособление позво-
ляет захватывать от одной до четырех металлических или 
пластиковых бочек массой до 900 кг каждая (в сумме – 3,6 т). 
За счет силы тяжести и пружин система автоматически за-
жимает вилы, как только груз отрывается от земли. Когда 
груз встает на твердую опору, L4F-QC разжимает вилы так 
же автоматически.

Установка Multilift 
легкой серии 
на шасси «КамАЗ»
Компания Hiab объявила о начале установки 
системы сменных кузовов Multilift XR 5S 3650 
на шасси «КамАЗ 4308». Грузоподъемность 
крюкового погрузчика составляет 5 т, его собс-
твенная масса – 690 кг. Управление осущест-
вляется из кабины с помощью специального 
пульта. Работа с кузовом ведется в двухско-
ростном режиме. Устойчивость кузова обеспе-
чивает небольшая монтажная высота системы 
(160 мм) и низкорасположенный центр тяжес-
ти (угол опрокидывания равен 49°).

Multilift XR 5S 3650 является базовой моделью легкой 
серии XR. Крюковые погрузчики этой серии можно ис-
пользовать для перевозки сыпучих материалов, круп-
ногабаритных отходов, гравия, металлолома и других 
грузов. Системы сменных кузовов Multilift легкой се-
рии могут быть установлены на любое грузовое авто-
шасси с полной массой от 3,5 до 14 т. Особенность дан-
ной серии – цельносваренная асимметричная стрела с 
одним гидроцилиндром, благодаря чему достигается 
выгодное соотношение масса/мощность погрузчика и 
увеличивается полезная нагрузка грузовика.

Ford представила новые 
модификации на базе Ford Transit – 
эвакуатор и автоподъемник
Автоподъемник с рабочей стреловой платформой пос-
троен на базе Ford Transit Van 350 MWB. его можно ис-
пользовать при теплоизоляционных работах, монтаже, 
ремонте, строительстве и обслуживании воздухово-
дов, трубопроводов, линий связи жилых, промышлен-
ных и общественных зданий. 

Полная разрешенная масса автомобиля – 3500 кг. Грузоподъ-
емность автомобиля составляет 750 кг, что позволяет ему бес-
препятственно передвигаться и осуществлять работы в центре 
города. Переднеприводный автоподъемник оснащается 2,2-лит-
ровым турбодизельным двигателем Duratorq TDCi мощностью 
115 л.с., заднеприводный – 2,4-литровым турбодизелем мощнос-
тью 140 л.с. Эвакуатор на базе шасси Ford Transit 460EF может быть 
оснащен турбодизельным двигателем Duratorq TDCi объемом 
2,4 л  и мощностью 140 л.с. либо новым 5-цилиндровым турбоди-
зелем объемом 3,2 л и мощностью 200 л.с. Полная разрешенная 
масса автомобиля составляет 4600 кг, грузоподъемность дости-
гает 1800 кг. Эвакуационное оборудование включает платформу с 
двумя выдвижными трапами и электрическую лебедку с тяговым 
усилием 4,1 т.
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Денис,

во-первых, поздравляем с 
покупкой – электрические 
погрузчики подчас довольно 
ощутимо экономят бюджет, да 
и, по нашему опыту, подобные 
решения куда надежнее, чем 
с ДВС. Разумеется, есть неко-
торые ограничения касатель-
но температурных режимов 
эксплуатации… впрочем, мы от-
влекаемся. 

Во-вторых, отвечая непос-
редственно на вопрос, уход 
за АКБ чрезвычайно прост и практически сводит-
ся лишь к регулярным проверкам уровня элект-
ролита. Низкий его уровень может свидетельс-
твовать об излишнем заряде аккумулятора, что 
обычно вызвано неправильно подобранным за-
рядным устройством. Заряд надо проводить с оп-
ределенной «скоростью», иначе вас ждут разные 
неприятности. По правилам уровень зарядного 
тока для обычной тяговой свинцово-кислотной 
АКБ должен составлять 10% от ее номинальной 
емкости. Например, полностью разрядившийся 
аккумулятор емкостью 350 Ач следует заряжать 
при силе тока 35 А в течение 10 ч. Заряд должен 
проходить со снятыми крышками.

Перезаряд аккумулятора на 10% сокращает 
ресурс АКБ на 20%, а вот недозаряд на 10% – уже 
наполовину. Если электролита недостает только 
в одном из элементов, то выход из строя всего ак-
кумулятора уже не за горами. Продлить его рабо-
ту в этом случае можно, только срочно заменив 
неработающий элемент.

ОбРАТНАЯ СВЯЗЬ   

Если еще пару месяцев назад по вашим 
письмам чувствовалось, что кризис не 
миновал и вас, и мы всячески старались 
заразить читателей оптимизмом, то при 
подготовке этого материала мы поймали 
себя  на мысли, что наши усилия не про-
шли даром. Подавляющее большинство 
обращений, так или иначе довольно пози-
тивные, а все вопросы – исключительно 
по делу. Признаться, подобная тенденция 
не может не радовать, так держать!

С новыми силами
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И НФ О РМ АЦИ О ННЫ Й ПО РТАЛ

Здравствуйте!

Недавно на стихийной 
«распродаже» одной ло-
гистической компании 
прикупили несколько 
электропогрузчиков. В 
нашем парке это первые 
подобные машины – все 
остальные с нормальными 
ДВС. Если я правильно по-
нимаю, то аккумулято-
ры здесь «слабое звено». 
Как за ними ухаживать 
вообще? Как за обычными АКБ или есть 
все же особенности?

Заранее благодарен, Денис, г. Калуга
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Сергей, 

подробно этот вопрос освещался в номере 
№ 9 (12), ноябрь 2008-го. Но если ответить кратко, 

то при оценке благонадежности фирмы-арендо-
дателя необходимо учитывать несколько важных 
аспектов.

Во-первых,  опыт компании. Чем дольше компа-
ния находится на рынке, чем лучше она себя заре-

комендовала, тем надежнее. 
Во-вторых, стоит обратить внимание на объем до-

ступного оборудования. Чем шире спектр техни-
ки в арендной компании, тем более квалифици-

рованный персонал она имеет. Как правило, организации, имеющие 
в своем парке большой объем техники, тратят значительное количе-
ство средств на обучение своего персонала. Всегда выгоднее содер-
жать одного профессионального, многопланового, широкоформат-
ного специалиста, который может работать с несколькими видами 
оборудования, нежели десяток узкоспециализированных сотрудни-
ков, способных работать только на одном виде техники. 

В-третьих, необходимо обращать внимание на то, какая техника на-
ходится в распоряжении арендной компании. Что за производители, 
как они себя зарекомендовали на рынке и т. д. Всегда хочется приоб-
рести технику подешевле, но важно понимать, что в случае поломки 
техники и возникновения ситуации простоя в работе вы потеряете 
несоизмеримо больше. Надежные компании – лучшее решение. 

Владлен,

что касается планового ремонта, то здесь ситуация 
похожа по всем подъемникам. Регламент предус-
матривает прохождение каждые 50 моточасов ТО1, 
каждые 250 часов – ТО2, каждые 500 часов – ТО3 и 
каждые 1000 часов – ТО4. Для проведения каждо-
го из мероприятий потребуется фильтра и масло в 
двигатель и трансмиссию. Комплект фильтров сто-

ит для каждой модели примерно одинаково – от 5 до 
6 тысяч рублей. Расход дизельного топлива также 
схож – от 5 до 6 литров в час работы. 

ОбРАТНАЯ СВЯЗЬ   

Алексей Игоревич,

такие башенные краны, без-
условно, дороже привычных 

моделей, но давайте посмот-
рим не только на диаграмму 
грузоподъемности, но и на те 
достоинства, ради которых 
изначально проектировали 
новые решения. 

Установка самомонтирую-
щихся башенных кранов быст-

рее и проще по сравнению 
с остальными башенными 

кранами. Наиболее компактные модели монти-
руются всего за 30 минут, модели большего раз-
мера – около 6 часов. Монтаж башенного кра-
на с молотовидной стрелой (их еще называют 
кранами без оголовка стрелы) может занять и 
целый день, и для сборки кон струкции обычно 
нужен большой автокран. Обычные башенные 
краны также дороже устанавливать и разбирать, 
чем самомонтирующиеся, и поэтому вторые 
сейчас все шире распространяются в самых раз-
ных отраслях.

Подтверждают наши слова сухие цифры ста-
тистики. За последние годы рынок самомонти-
рующихся кранов заметно окреп. По мере того 
как все больше клиентов знакомится с преиму-
ществами самомонтирующихся башенных кра-
нов, они все чаще стараются использовать их 
снова и снова. Электромоторы почти бесшумны, 
а дистанционное радиоуправление позволяет 
оператору крана управлять машиной из любой 
точки на рабочей площадке, в том числе из ка-
бины, если она есть у данной модели, и это лишь 
некоторые преимущества таких «башенок». В 
итоге получается, что производительность воз-
растает в геометрической прогрессии. Особен-
но самомонтирующиеся краны актуальны при 
малоэтажном строительстве, когда важна не 
грузоподъемность, а универсальность. 

Дорогой журнал, 

пообщался тут с 
одной компанией, ко-
торая занимается 
поставкой кранов в 
нашем городе. И, при-
знаться честно, очень 
удивлен. Удивлен я ценой 
самомонтирующихся кра-
нов. На мой взгляд, сто-
имость – крайне завы-
шена. Зачем они вообще 
нужны-то?! Тем более за 
такие-то деньги?!! И с такими гру-
зовысотными характеристиками. 
В чем, как говорится, соль-то?!

Алексей Игоревич

Уважаемая редакция,

подскажите, пожалуйста, по каким крите-
риям правильнее всего выбирать аренд-
ную компанию? Ну, кроме наличия нужных 
машин и стоимости аренды? Может, есть 
какие-либо подводные камни?

Сергей С., г. Санкт-Петербург

Здравствуйте, Cranes & Access!

Недавно мне в руки попал журнал, где 
я увидел тест-сравнение ножничных 
подъемников. Если не сложно, подска-
жите, сколько денег в бюджет нужно 
закладывать на плановый ремонт? Как 
часто вообще нужно делать технический 
осмотр?

Владлен, г. Обнинск, Калужская область
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журналов 150 руб.

(включая доставку 50 руб.)

Сумма

количество 
журналов 150 руб.

(включая доставку 50 руб.)
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 По всем вопросам, связанным с подпиской, обращайтесь к Анастасии Арсеньевой по телефону или по электронной почте arseneva@vertikalnet.ru

ТАКЖЕ ПОДПИСКУ МОЖНО ОФОРМИТЬ НА НАШЕМ САЙТЕ WWW.VERTIKALNET.RU



СТРОИТЕЛЬСТВО –
    ДЕЛО ТЕХНИКИ!

ПРОФЕССИОНАЛОВ
МЕСТО ВСТРЕЧИ 

ООО «ДММ Групп»

127287, Россия, Москва, ул. 2-я Хуторская, д. 38а, 26 строение 

телефон +7 (495) 685 94 28, факс +7 (495) 685 94 29 

info@buildernet.ru

www.buildernet.ruwww.buildernet.ru

Свежие новости, аналитика, 
интервью, фоторепортажи

Экономика и финансы: 
биржевые сводки 
в Buildernet INDEX 
в режиме On-line

Подробный обзор 
всех новинок

Вакансии ведущих 
кадровых агентств

Тендеры и аукционы

Интересные видеоролики 
и фотосюжеты

ЛИЧНЫЙ КАБИНЕТ

МЕСТО ВСТРЕЧИ 
ПРОФЕССИОНАЛОВ

ре
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ам
а



ОЩУТИТЕ ПРОГРЕСС
 Модульная конструкция крана
 Connect and Work – практичная технология монтажа
 Экономичные и высокопроизводительные приводы Liebherr
 Высший комфорт для большей производительности

Башенные краны Liebherr серии EC-B без оголовка

ООО ЛИБХЕРР-РУСЛАНД
РФ, 121059, Москва, ул. 1-ая Бородинская, д.5
Москва: тел. (495) 933 72 18, факс: 933 72 19
С.-Петербург: тел. (812) 448 84 10, факс: 448 84 11
Сочи:  тел. (8622) 68 21 73, факс: 68 21 74
Екатеринбург: тел. (343) 345 70 50, факс: 345 70 52 
Хабаровск: тел. (4212) 74 78 47, факс: 74 78 49
www.liebherr.ru Группа компаний
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